L00INOL

THE ART OF OIL-SINCE 1936

> ADDINOL Classics
Schmierstoffe und Spezialitaten fir Old- und Youngtimer

www.addinol.de



> ADDINOL - German Quality seit 1936
Lésungen fir alle schmiertechnischen Herausforderungen

ADDINOL ist eines der wenigen konzernunabhangigen, mittelstén-
dischen Unternehmen der deutschen Mineralélindustrie, das mit Ver-
triebspartnern in mehr als 90 Landern auf allen Kontinentan vertreten
ist. Unsere Hochleistungs-Schmierstoffe sind Konstruktionselemente
auf dem hochsten Stand modernster Technik. Ihre Entwicklung und
Produktion erfolgt nach allerneuesten Standards am traditionsreichen
Chemiestandort Leuna in Mitteldeutschland. In der Symbicse mit
Motoren, Antrieben, Ketten, Lagern und Hydrauliksystemen ent-
falten sie gezielt ihr ganzes Leistungsspektrum. Wir verfligen Gber

jahrzehntelange Erfahrung in der Entwicklung sowie im Einsatz von
Schmierstoffen und die anwendungstechnische Beratung gehdrt seit
Unternehmensgrindung zu unseren Kernkompetenzen.

Das Automotive Sortiment von ADDINOL umfasst Motoren- und
Getriebedle mit den héchsten international gultigen Spezifikationen.
Fir die herausragende Qualitat der ADDINOL Schmiersteffe flir alle
Kraft- und Nutzfahrzeuge sprechen auferdem die mehr als 150
namentlichen Freigaben flihrender OEM (Original Equipment Manu-
facturer). Dazu zahlen z.B. BMW, Mercedes-Benz, Porsche, Ford und

die Volkswagen-Gruppe.

.
ADDINOL - Improve the Performance! Damals wie heute - Forschung und Entwickiung gehoren zu den
Kernkompetenzen unseres Unternehmens.
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» Klassik-Fahrzeuge sind wahlerisch

Altere Fahrzeuge vertragen moderne Schmier- libersetzt und mit heutigen Spezifikationen ab-
stoffe in der Regel nicht. Fiir Old- und Youngtimer  geglichen werden. Bei der Auswahl von Motoren-
bietet ADDINOL deshalb die passenden Produkte. und Getriebedlen helfen nachstehende Erlaute-
Selbst wenn die Betriebsanleitung noch vorhan- rungen und Informationen.

den ist, miissen manche Angaben jedoch erst

Die Viskositadt nach Grad Engler und SAE

Die Viskositat spielt eine ganz entscheidende Rolle bei der Wahl des Vergleichstabelle
Schmierstoffs, denn sie beschreibt seine FlieBeigenschaften und ist SAE Motoren- und Getriebedle - Grad Engler
abhéngig von der Temperatur. Bei moderneren Schmierstoffen wird

sie durch spezielle Zusatze beeinflusst. SAE-Klasse Grad Engler
bei 40 °C bei 50 °C

Vor 1950 wurden Schmierstoffe abhangig von ihrer Fliefahigkeit

meist nach Grad Engler unterteilt. Diese Angabe findet sich bis etwa Gefriebe

1950 aber auch noch spéter in verschiedenen Betriebsanleitungen.
Heute ist die Einteilung der Viskositat in SAE-Kiassen geldufig.

Abhéngig von der Jahreszeit kamen friher Einbereichsdle zum
Einsatz: im Winter niedrig viskose Motorentle der SAE-Klasse 10W
oder 20W und im Sommer hoher viskose Ole der SAE 30, 40 oder 50.
Auch fiir die Schmierung von Getrieben verwendete man Einbereichs-
6le, wie z.B. SAE 80W flir den Wintereinsatz oder SAE 140 bei
héheren Temperaturen. In Youngtimern kommen je nach Bauart zum

Teil auch Mehrbereichsdle zum Einsatz, diese kénnen unabhangig

von der Jahreszeit ganzjdhrig eingesetzt werden. Hinweis: Heutige SAE-Kiassen beschreiban die Viskositat bei 40 °C.
Dig in der Tabele angegebenen Werle sind Ndherungswerte,




APIl, CCMC und ACEA - diese Spezifikationen beschreiben die Qualitat

Wanhrend SAE und Grad Engler lediglich die FlieBfahigkeit eines
Schmierstoffes beschreiben, flieBen Informationen zu Schmierstoff-
eigenschaften wie Schmierfahigkeit, Alterungsbestandigkeit oder
Scherfestigkeit in die Spezifikationen der API, CCMC und ACEA ein.

Motorendle nach API

Zunéchst war folgende Unterteilung der Motorendle nach API

(American Petroleum Institute) geldufig:

> 1. Typ ,Regular”: keine Zusétze, unlegiert —
normaler Betrieb ohne besondere Belastungen

> 2. Typ ,Premium*“: mild legiert - Korrosionsschutz und
Alterungsschutz - fiir mittlere und erh&hte Belastungen

> 3. Typ ,Heavy Duty“: Schmierstoffe mit Additiven gegen
Korrosion, Alterung, VerschleiB, hdufig auch motorreinigende
Zus&tze - fir hohe Belastungen und schwierige Bedingungen

Bald wurde diese Klassifizierung von den noch heute giiltigen
API-Klassen abgeldst:

> API S - fir Viertakt-Benzinmotoren

> API C - fiir Dieselmotoren

> API T - fir Zweitakt-Benzinmotoren

Je hoher der jeweils zu den Klassen S, C und T hinzugeflgte
Buchstabe, umso hoher sind die Anforderungen an das Motorendl,
Fur altere Fahrzeuge (Baujahr vor 1970) sind vor allem die Spezifika-
tionen API SA, SB, SC und SD fiir Benzinmotoren bzw. APl CA, CB,
CC und CD fir Dieselmotoren relevant. Zweitaktmotorendle fir &ltere

Fahrzeuge werden nach API TA klassifiziert.

Hinweis: CCMC-Motorendl-Spezifikationen erfillten weitgehend API-Klassifikationen,
API-Kiassifikationen erfiliten COMC-Anforderungen umgekehrt nicht volistandig.

Die Anforderungen der Tests im Rahmen der ACEA kdnnen nicht direkt mit den
Anforderungen der COMG- und API-Spezifikationen varglichen warden,

Baachten Sie die Angaben der Motoren- und Aggregateherstelier.

Getriebedle nach API
Geltriebedle (GL = gear lubricant) werden nach API
wie folgt klassifiziert:
> GL 1 - unlegiert, flir Schaltgetriebe mit geringer Belastung
> GL 3 - mild legiert, EP-Additive, auch in Schaitgetrieben mit
Buntmetallkomponenten einsetzbar, Kupplungen im Olbad
> GL 4 - hoch legiert, fir Schaltgetriebe, Hypoidgetriebe
{wenn zugelassen)
» GL 5 - hoch legiert, fir Hypoidgetriebe
In dlteren Klassik-Fahrzeugen kommen Getriebedle nach APl GL 1
und GL 3 zum Einsatz, in Youngtimern kénnen mitunter auch
Getriebedle der Klassen GL 4 und GL 5 angewandt werden. Bitte
beachten Sie die jeweiligen Herstellervorschriften.

Motorendle nach CCMC

Die européischen Fahrzeughersteller (Comité des Constructeurs
d'Automobiles du Marché Commun/Committee of Common Market
Automobile Constructors) flhrten in den siebziger Jahren nach
strengen européischen Testverfahren ihre eigene CCMC Klassifika-
tion ein. Nach ihr wurden Benzinmotorendle mit dem Buchstaben G,
Dieselmotorendle mit dem Buchstaben D und Pkw-Dieselmotorendle
mit PD gekennzeichnet.

Motorendle nach ACEA

1996 |oste die ACEA (Association des Constructeurs Européens

de I'Automobile) die Klassifikation gem&B CCMC ab. Die ACEA-
Sperzifikationen werden standig weiterentwickelt. Ihre aktuellen Aus-
gaben bilden auch heute noch den groBten gemeinsamen Nenner der
Anforderungen européischer Fahrzeughersteller an Motorenéle ab.

Gegeniiberstellung CCMC - API - ACEA

Benzinmotoren

Quetie: vgl. Mineraidlalphabet kompakt, S. 20-21, Hg.: Technischer Dienst UNITI, Hamburg 2007




Motorenole

ADDINOL

Eigenschaft

M 30

M 50

4T Motorrader

MD 105

MD 205

MD 304

Nutzfahrzeuge

MD 1034
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Getriebeodle

ADDINOL

alte Bezeichnung

Einsatz

M 30

M50

Getriebedl GL 80 W

Getriebedl GL 90

Getriebedl GL 140

Einbereichsile

Getriebedl GS 80 W

Getriebedl GS 85W-140

Getriebedl GH 85W-90

Mehrbereichsdle

Getriebedl GH 85W-140

Getriebeol ATF TASA

ATF




4L00INOL

THE ART OF OIL*SINCE 1936

ussigkeiten und Spezialprodukte

Spezifika-

tionen Einsatz Vorteile

ADDINOL

Gabeldl

StoBdampferdl B

StoBdampferole

KO 220 C

Lube Qil U 1500

Korrosions-

Brake Fluid

Antifreeze

Funktionsfliissigkeiten

Schmierfette und Sprays

ADDINOL NLGI Basis Verdicker Einsatz Vorteile

FlieBfett SGA 600

Mehrzweckfett
L2,L2G

Schmierfette

Multifunktionsspray

Korrosionsschutz-
spray KO 6-F

Kettenhaft-Spray

Silikonspray

YEARS | |QUALITY




> ADDINOL
Wahre Liebe fahrt am langsten

Einen Old- oder Youngtimer zu fahren ist wesentlich mehr als ein Deshalb bietet das ADDINOL Sortiment nicht nur Motoren- und

faszinierendes Hobby. Es ist eine Lebensanschauung. Der Besitzer Getriebedle mit den aktuelisten Spezifikationen und Freigaben,

eines solchen Fahrzeuges schélzt das Besondere, auch wenn es sondern beinhaltet auch die bewéhrten Schmierstoffe flr altere Fahr-

manchmal eine Menge Einsatz erfordert, das Auto oder Motorrad zu zeuge — vom Motoren- und Getriebedl Uber Funktionsflissigkeiten bis

pflegen und zu erhalten. hin zu praktischen Helfern wie Sprays und Fetten. Mit den ADDINOL
Produkten, die sich im Einsatz seit Jahrzehnten bewahrt haben, sind

Eine wichtige Rolle bei Pflege und Erhalt spielen die passenden Old- und Youngtimer auch heute noch sicher unterwegs.

Schmierstoffe und Funktionsfliissigkeiten. Mit der rasanten Weiter-

entwicklung der Fahrzeugtechnik steigen auch die komplexen

Anforderungen an das Konstruktionselement Schmierstoff. Diese

Anforderungen werden mit Hilfe neuartiger Additiv-Technologien

erflillt. Aufgrund dieser Additive in modernen Hochleistungs-

Schmierstoffen sind sie flr altere Fahrzeuge jedoch meist ungeeignet.

Denn Old- und Youngtimer stellen ganz andere Anspriiche an inre

Schmierung als die Fahrzeuge von heute, Unvertraglichkeiten mit

Dichtungsmaterialien und verwendeten Metallen kénnen zu Un-

dichtigkeiten und Motorschaden fihren. Darlber hinaus kénnen z. B.

die Reinigungseigenschaften moderner, hoch additivierter Motorendle

Ablagerungen im Motorinneren Iosen und damit Verstopfungen in den

Olkanalen sowie in Folge schwere Motorschéden verursachen,




