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Seziert > velosolex 3800

Der Besitzer

) Dieter Miiller ist tech
nischer Berater in der
Velosolex IG ( www.
nasenwaermer.de) und
fahrt selbst seit etwa
20 Jahren Velosolex.
Mitgliedern der IG bie-
tet der gelernte Fein-
mechanikerwérktags
von 19 bis 20 Uhr eine
telefonische Beratung
an. (Tel. 06127/78264)

Eine Handvoll Kurbel-

welle: Das kleine Pleuel
ist fliegend auf dem
Hubzapfen gelagert

Eines von 7.000.000: Das Velosolex war ein echter
Verkaufsschlager und ist ldngst als Klassiker entdeckt

‘Rollenspiele

Kaum ein motorisiertes Fahrzeug ist so genial einfach gebaut wie es
die Fahrrader mit Hilfsmotor von Velosolex sind. Ein Kenner macht uns
mit der Technik des erstaunlichen franzosischen Klassikers vertraut

D iese Motoren sind extrem zu-
verldssig und ihre minimalis-
tische Technik fasziniert mich bis
heute, sagt Dieter Miiller, wahrend
er die Teile eines Velosolex-Triebwer-
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kes auf seiner Werkbank ausbreitet.
Genau gesagt stammt der Motor
aus dem Modell 3800. ,Es ist der
meistgebaute Velosolex-Motor und
seine letzte Entwicklungsstufe®,
sagt Miiller. ,Das Modell 3800 wur-
de von 1966 bis 1988 gebaut, spater
gab es noch Nachbauten davon aus
Ungarn und China. Insgesamt ent-
standen etwa sieben Millionen Ex-
emplare!”

Dieter Miiller ist technischer Be-
rater in der Velosolex IG und kennt
sich mit den motorisierten Fahrra-
dern bestens aus. Bevor er uns mit
der Technik der kleinen Hilfsmoto-
ren vertraut macht, geht er kurz auf
deren Entwicklung ein: ,,Ab 1946
baute Velosolex Fahrrader mit Hilfs-

motor in Serie, beginnt er. ,Schon
diese ersten Modelle hatten einen
Zweitaktmotor, der das Vorderrad
tiber eine Reibrolle antrieb. Wahrend
die frihen Motoren noch Nasenkol-
ben hatten, hielt ab 1957 die Um-
kehrspiilung Einzug. Ab 1959 — mit
dem Modell 1700 — bekamen die
Maschinen dann Kupplung und Ge-
blasekiihlung.”

Hochste Zeit, uns dem Motor aus
dem Modell 3800 im Detail zu wid-
men. Wir beginnen mit der Kurbel-
welle: Ihr Pleuel ist fliegend gela-
gert. Der Hubzapfen, auf dem es
lduft, ist von nur einer Kurbelwange
gefilihrt —muss also ohne Gegenla-
ger auskommen. ,Diese Bauart ist
der geringen Leistung von 0,57 bis



) Das Kurbelgehduse

Das Kurbelgehuse ist extrem kompakt, ein simpler Deckel

schlieRt es rechts ab. Links: das Kupplungsgehduse samt Reibrolle...

Velosolex 3800

Motor:
Einzylinder-Zweitakter,
gebldsegekiihlt, schlitz-
gesteuert (Umkehr-
spllung), Mischungs-
schmierung (1 : 40)
Verdichtung 8,2 : 1,
Solex-tindUsen-Verga-
ser (6,5 mm), Eingang-
Automatik (Fliehkraft-
kupplung)

Hubraum:

49 ccm

(B x H: 39,5 x40 mm)

PS bei U/min:
0,57 bei bei 2600
(franz. Modell: 0,64 PS)

-Benzinverbrauch:
ca 1,3 Liter auf 100 km
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Weiterentwickelt: Spate
3800er Motoren hatten

...die offen im ,,Gehduseschacht lauft und
das Vorderrad direkt antreibt

> Der Kupplungsmechanismus

0,64 PS, die diese Motoren haben,
vollig gewachsen®, sagt Miiller. ,Vor
allem aber ist sie duRerst reparatur-
freundlich.“ Auf dem Hubzapfen
sitzt eine Buchse und auf dieser
lauft das nadelgelagerte Pleuel. Ist
das Pleuellager verschlissen, lassen
sich Buchse und Nadellager leicht
austauschen —ohne dass die Welle
dazu auseinandergepresst werden
muss. Wichtig dabei: Die Bohrung
in der Buchse hat auf einer Seite ei-
ne Fase —sie muss zur Kurbelwange

Mit einem Hebel wird die Reibrolle
in Kontakt zum Vorderrad gebracht.
Die Kupplung arbeitet automatisch,
gesteuert durch die je nach Drehzahl

' anliegenden Fliehkrifte

zeigen! Auch in dem oberen Pleue-
lauge sitzt ein Nadellager, das den
Kolbenbolzen aufnimmt.

Jetzt nimmt der Velosolex-Fan das
Motorgehduse zur Hand und zeigt
uns, wie die Kurbelwelle darin plat-
ziert ist. Letztere hat nur linksseitig
einen Wellenstumpf—er dreht sich
in zwei Kugellagern. Der Gehause-
deckel, der das Kurbelgehduse
rechtsseitig abschlieft, fallt entspre-
chend flach und einfach aus. Links
des Kurbelgehauses ist das Motor-
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gehduse nach unten offen. Denn
hier sitzt eine Reibrolle auf dem
Kurbelwellenstumpf. Sie tibertragt
die Drehbewegung der Kurbelwelle
auf das Vorderrad. Die Reibrolle ist
fest mit einer Kupplungsglocke ver-
bunden, beides ist drehbar auf der
Kurbelwelle angebracht. Der Kraft-
schluss zwischen Reibrolle und Kur-
belwelle wird erst durch die Kupp-
lungsreibbacken hergestellt. Letz-
tere sitzen auf einer Tragerplatte,
die fest auf der Kurbelwelle ver-
schraubt wird.

Betrachten wir zunachst, was die
Kupplung beim Starten leistet: Der
Motor sitzt schwenkbar in Halteble-
chen und muss zum Anlassen nach
unten geklappt sein, damit der Vor-
derradreifen Kontakt zur Reibrolle
hat. Per Pedaltrieb ldasst man das
Gefahrt nun anlaufen, wobei Reib-
rolle und Kupplungsglocke ange-
trieben werden. Federn sorgen da-
fur, dass die Reibbacken selbst im
Ruhezustand leicht in der Kupp-
lungsglocke anliegen. Sobald sich
die Reibrolle dreht, werden sie daher
sofort von der Kupplungsglocke mit-
genommen und dabei auseinander-
gespreizt. Denn die Reibbacken sind
so gelagert, dass sie als ,, auflaufen-
de Backen® wirken — solange es die
Kupplungsglocke ist, die die auf der
Kurbelwelle sitzenden Reibbeldge
mitnimmt. Sobald der Motor aber
lauft, kehren sich die Verhaltnisse
um. Jetzt ist es die Kurbelwelle, die
tiber die Reibbacken die Kupplungs-
glocke mitnimmt. Die Reibbacken
wirken somit nicht mehr auflau-
fend. Dafiir sind jetzt bei hoheren
Drehzahlen die auf sie wirkenden
Fliehkrafte grol genug, um den
Kraftschluss herzustellen. \Weil die
Backen auch bei Standgas minimal
in der Kupplungsglocke schleifen,
neigt diese dazu, sich bei langerem
Stop-and-go-Betrieb aufzuheizen®,
sagt Miiller. ,,Da sich die Hitze auf
die Reibrolle tibertragt und ihr Ma-
terial rissig macht, sollte man den

Das Kurbelwellenlager ist mit einer Bordelkante gegen axiale Verschiebung gesichert. Da sich diese Kante beim Lagertausch weitet

geanderte Gehduse samt
sollte ein neues Lager immer eingeklebt werden. Rechts: ein spites Gehduse mit dem von auen zu wechselnden Wellendichtring

anderen Dichtringen
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) Die Ziindlichtanlage

Nebenbeschaftigung: Die Unter-
brechergrundplatte (links im

Motorgehause eingeschraubt)
beherbergt ein Kurbel-
wellenstiitzlager

Das Polrad ist auch Kiihlgebldse, manche
Ziindspulen kdnnen Arger bereiten

Motor bei roter Ampel lieber aus-
machen und spater wieder anpeda-
lieren®, rat er. Die Reibrolle gibt es
tibrigens in zwei Durchmessern. Bei
den etwas langsameren Maschinen
fur den deutschen Markt hatte sie
38 Millimeter, in Frankreich waren
es42.

Jetzt kommt der Experte auf das
Kurbelwellenhauptlager zu spre-
chen. Es sitzt direkt im Motorgehdu-
se, und damit es sich nicht axial
verschiebt, wurde sein Lagersitz ab
Werk regelrecht verbordelt. ,Beim
Herausziehen des Lagers weitet sich
die Verbordelung aber zwangslau-

> Der Benzinnachschub

Ausnahme: Um das
Polrad oder die Grund-
platte abzuziehen, bedarf

es Spezialwerkzeug

e

Ersatzteile und
Preise

) Die Ersatzteilsituati-
on ist blendend, fiir
den Motor ist praktisch
alles zu bekommen..
Kolben, Repro: ca.40 €
Orig.-Kolben m. Pleuel
u. Pleuellager: ca.85€
Zylinder, neu: ca.72€
Pleuellager: ca.5,50 €
Benzinpumpen-
menbrane: ca.3,50€
Ein umfangreicher
Katalog findet sich im
Netz: www.woerners-
teileversand.de

figh, sagt

Miiller. ,Und oft

wurden diese Moto-

ren dann wieder zusam-
mengebaut, ohne das Lager
erneut zu sichern. Daher hatte ich
schon etliche Exemplare auf der
Werkbank, bei denen die Kurbelwel-
le schon im rechten Gehausedeckel
schliff. Damit das nicht passiert,
setze ich das Lager stets mit hoch-
festem Lagerkleber ein.”

Da das Kurbelgehause gasdicht
sein muss, sitzt ein Wellendichtring
vor dem Hauptlager. ,Bei den fru-
hen 3800er Motoren hat der Sitz
des Dichtringes einen Bund, sodass
man den Dichtring erst nach Aus-
bau des Lagers und nur nach innen
herausnehmen kann. Spater wur-
den Gehéduse und Dichtring so ge-
dndert, dass er sich von aufen
wechseln ldsst. Man erkennt die
spateren Gehause daran, dass der
Rand um den Dichtring kleine Rip-
pen aufweist.

Auf dem linken Ende der Kurbel-
welle sitzt das Polrad der Schwung-
lichtmagnetziindanlage, das gleich-
zeitig auch als Liifterrad der Gebla-
sekiihlung dient. Es dreht sich Gber
der Unterbrechergrundplatte, die
von links in das Motorgehause ein-
geschraubt wird und Unterbrecher-
kontakt, Kondensator, Ziind- und
Lichtspule tragt. Zudem dient die
Grundplatte auch als Lagerschild
—inihr sitzt ein Kugellager, in dem
sich das Kurbelwellenende abstiitzt.
»Auch die Ziindanlage ist eher sim-
pel aufgebaut.”, sagt Mdller. ,Eine
automatische Ziindverstellung hat
sie nicht, eingestellt wird nur der
Ziindzeitpunkt. Wenn der stimmt,
liegt automatisch auch der Kontakt-
abstand in der zuldssigen Toleranz.

Zundchst war die Ziindspule mit
Gewebeband umwickelt, spater
war sie mit Kunststoff ummantelt.
Gerade diese spateren Spulen ma-
chen aber altersbedingt haufig Ar-
ger. Man sollte sie daher gegen ein
zuverlassiges Neuteil austauschen
und bei groReren Reisen (jawohl, es
gibt Velosolex-Enthusiasten die auf
Langstrecke gehen!) Ersatz dabei
haben. Ubrigens: Sowohl zum Ab-
ziehen des Polrades als auch zum
Abnehmen der Grundplatte braucht
man Spezialwerkzeuge, ohne die
man viel kaputt machen kann.

Der Zylinder des 49-Kubik-Zwei-
takters ist aus Grauguss und somit
ausschleifbar. ,Dazu passende
UbermaRkolben zu bekommen, ist
kein Problem®, versichert uns der
Experte. ,Die Zylinder gibt es sowohl
in einer Variante fur den franzosi-
schen als auch in einer etwas leis-
tungsschwacheren Ausfiihrung flr
den deutschen Markt. Bei letzterer
ist der Einlasskanal von etwa sieben
auf fanfeinhalb Millimeter redu-
ziert. Zudem gab es im Lauf der Se-
rie eine Anderung an den Uber-
stromkanalen: Bei spaten Zylindern
sind sie grofRer und zur Kolbenlauf-
bahn hin komplett offen”.

Eine Besonderheit des Zylinders:
Ein- und Auslasskanal liegen neben-
einander auf dessen Riickseite. Eine
Flanschplatte mit zwei Rohrbogen
sorgt hier fiir den Anschluss von Ver-
gaser und Auspuff. ,Der Vergaser ist
aulerst simpel aufgebaut®, sagt
Miller. ,,Es hat nur eine Duse, und
eine Schwimmerkammer sucht man
vergeblich.“ Dass er keine Schwim-
merkammer — zwecks konstanten
Benzinniveaus — bendtigt, liegt da-
ran, dass der Motor eine Benzin-
pumpe mit passend abgestimmter

Ein und Auslasskanal
liegen nebeneinander auf
der Zylinderriickseite:

Der Vergaser hat nur

eine Diise und keine
Schwimmerkammer,
stattdessen gibt es

eine Benzinpumpe die
beweist, wie genial
einfache Losungen sein
konnen. Die wechselnden
Druckverhiltnisse im
Gehduse wirken
iiber...

o,

...Bohrungen auf die Membrane im simplen

Pumpengehéuse — und das war’s dann auch



Der Graugusszylinder ist ausschleifbar, fiir gut 70 Euro aber auch neu zu
bekommen, Kolben gibt es in diversen UbermaRen und Qualititen

Das Gesamtkonzept des Velosolex-
Motors ist so ungewohnlich wie effektiv.
Und nach Erfahrung unseres Expertens

ist die Technik ziemlich hart im Nehmen!

> Kolben und Zylinder

Velosolex 3800 ) Seziert

Leistungsgesellschaft: Die Zylinder der franz6sischen Modelle haben einen 1,5 Millime-
ter groReren Einlassdurchmesser. GroRe und Form der Uberstromkanile dnderten sich

Férderleistung hat. Sie sitzt vorne
am Motorgehduse und saugt den
Sprit aus dem rechts am Motor
sitzenden Tank. In der

Pumpe arbeitet eine
Membran, die von
den im Kurbelwellen-
R e l® gehduse wechseln-
QY den Druckverhaltnissen
betatigt wird, die liber eine
Bohrung in die Pumpenkammer
gefiihrt werden. ,,Die Pumpe ldsst
sich einfach zerlegen und reparie-
ren. Bei den beiden Riickschlag-

ventilen ist es fast immer mit Reini-
gen getan, wenn denn mal Proble-
me anliegen, und die Membrane
gibt es neu fiir drei Euro und ein
bisschen®, lacht Dieter Muller, fur
den die Pumpe stellvertretend fiir
die ganze Velosolex steht: ,Wenn
was nicht funktioniert, liegt das fast
immer nur an Standschaden, Repa-
ratur- oder Bedienungsfehlern.
Durch Fahren ist die Technik kaum
kaputt zu kriegen.“

Matthias Bischoff



